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#Ktoredy pojedzie na prawobrzezu?

1. Wstep

29 sierpnia 2015 roku rozpoczal funkcjonowanie Szczecinski Szybki Tramwaj (SST)
stanowiacy bezkolizyjne potaczenie komunikacyjne prawobrzeznej i lewobrzeznej czgsci miasta.
Pierwszy, oddany do uzytku odcinek, ma dlugos¢ 4 km i1 konczy si¢ obecnie na petli na
ul. Turkusowej na prawobrzezu Szczecina. Rozbudowa SST stanowi istotny element polityki
transportowej miasta.

W zwiazku z tym powstat plan stworzenia Sieci Tramwajowej Prawobrzeze i jest on
kontynuacja prac nad koncepcja drugiego etapu Szybkiego Szczecinskiego Tramwaju, oraz
przedmiotem omawianych tu konsultacji. Przypomnijmy, ze wedlug obecnych zalozen, w
przysztosci SST ma petni¢ swoja rolg na odcinku od ul. Handlowej do ul. Derdowskiego. Za$ Sie¢
Tramwajowa Prawobrzeze to koncepcja, ktéra przewiduje trzy przebiegi nowych tras
tramwajowych od ul. Handlowej w gtab prawobrzeza.

W 2016 roku na zlecenie Zarzadu Drog i Transportu Miejskiego w Szczecinie firma WYG
International stworzyla koncepcj¢ rozbudowy SST, ktérego celem bylo stworzenie studium
korytarzowego oraz okreslenie dostgpnego potencjalu przewozowego. Wowcezas powstato siedem
wariantow, z ktoérymi zapoznali si¢ mieszkancy oraz odbyty si¢ konsultacje spoteczne. W dalszym
procesie konsultacyjnym w sprawie Sieci Tramwajowej Prawobrzeze skupiono si¢ na trzech
rekomendowanych wariantach.

2. Konsultacje spoleczne Sieci Tramwajowej Prawobrzeze

Podczas procesu konsultacyjnego dot. Sieci Tramwajowej Prawobrzeze bedacej elementem
rozbudowy SST odbyty si¢ cztery spotkania:

— 5 pazdziernika 2017 r. w godz. od 17:00 do 19:00 w Centrum Ksztalcenia Sportowego
(aula), ul. Rydla 49 w Szczecinie;

— 10 pazdziernika 2017 r. w godz. od 17:00 do 19:00 w Klubie Delta, ul. Ractawicka 10
w Szczecinie;

— 23 pazdziernika 2017 r. w godz. od 17:30 do 19:30 w Szkole Podstawowej Nr 59
im. Bolestawa Krzywoustego w Szczecinie (sala 101), ul. Dabska 105 w Szczecinie;

— 27 listopada 2017 r. (poniedziatek) w godz. od 17:00 do 19:00 w sali sesyjnej Rady Miasta
Szczecin odbyto si¢ spotkanie konsultacyjne — podsumowujace;

Wszystkie spotkania mialy charakter otwarty i zostaly zorganizowane na podstawie
Zarzadzenia Nr 320/17 Prezydenta Miasta Szczecin z dnia 5 lipca 2017 r. Zorganizowane zostaty
przy wspétudziale Zarzadu Drog i1 Transportu Miejskiego w Szczecinie oraz Biura ds. Organizacji
Pozarzadowych Urzgdu Miasta Szczecin.

Informacje o terminach i zakresie spotkan zostaly zamieszczone na stronach:

www.zditm.szczecin.pl/pasazer/aktualnosci, 1505914155 start-konsultacji-ws-sieci-tramwajowej-
prawobrzeze



http://www.zditm.szczecin.pl/pasazer/aktualnosci,1505914155,start-konsultacji-ws-sieci-tramwajowej-prawobrzeze
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https://wiadomosci.szczecin.eu/artykul/komunikacja/siec-tramwajowa-prawobrzeze-zapraszamy-
na-konsultacje

Materialty merytoryczne, szczegdlowe informacje na temat omawianych wariantow
oraz zapowiedzi i relacje z poszczegdlnych spotkan znalazly si¢ na stronie

http://konsultuj.szczecin.pl/konsultacje/chapter 116227.asp

3. Przebieg konsultacji wraz ze stanowiskiem miasta.

Podczas spotkan organizatorzy zaprezentowali mieszkancom trzy rekomendowane warianty.
Spotkania przebiegaty wedlug schematu:

e opis wariantow przyjetych do analizy korytarzowej
e analiza dostepnosci przystankow,

e wstepna analiza techniczna

e dyskusja.

3.1. Zapytania podczas spotkan

Podczas spotkan konsultacyjnych mieszkancy wnosili takze pytania, do ktorych
ustosunkowali si¢ przedstawiciele ZDiTM. Biura Planowania Przestrzennego, firmy WYG
(wylacznie 5 pazdziernika 2017), a takze zastepca prezydenta miasta Pan Daniel Wacinkiewicz
(wylacznie 27 listopada 2017). Ponizej zebrane zostaty postulaty i pytania mieszkancéw oraz
stanowisko miasta do wniesionych uwag.
a)Sprawa poprowadzenia linii tramwajowej w miejsce petli autobusowej Petli Bukowe.

Zdaniem mieszkancow wybierajac ktorykolwiek z wariantéw, nie dajemy mieszkancom
osiedla Bukowego bezposredniego dostgpu do tramwaju. Nawet wariant przez Rudzianke
wymagatby przesiadania si¢. W tym kontekscie nadal dla mieszkancow Bukowego lepszym
rozwigzaniem pozostaje autobus pospieszny A lub E. Czy jest mozliwos¢ takze stworzenia
rozgalezienia, aby ten tramwaj docierat do okolic dzisiejszej petli Bukowe?

Odpowiedz miasta:

Podczas tworzenia aktualnych koncepcji brano pod uwage mozliwosci korytarzowe, jak
1 warunki terenowe. Szukajac optymalnych rozwigzan wybrano zaprezentowane trzy warianty.
Miasto nie zamyka drogi dla tego typu rozwiazan inwestycyjnych w przysztosci, zaréwno
w kierunku potudniowym, péinocnym, jak i wschodnim.

b) Jaki bedzie termin realizacji projektu?
Odpowiedz miasta:

JesteSmy na poczatkowym etapie realizacji projektu Sieci Tramwajowej Prawobrzeze.
Obecne konsultacje maja na celu poznanie opinii mieszkancoOw na temat zaproponowanych
wariantow. Nastepnie, na rok 2018 zaplanowane sg konsultacje eksperckie, w ktorych pod uwage
beda brane zaréwno zaproponowane koncepcje, jak i opinie mieszkancéw. Pod koniec 2018
planowane jest zlozenie wniosku do budzetu na rok 2019 na koncepcj¢ trasy. W kolejnych latach
tworzony bedzie projekt oraz przygotowywana bedzie realizacja i finansowanie inwestycji.

c) Kwestia etapowania wariantu 2.

Jeden z wariantow przewiduje poprowadzenie tramwaju od ul. Handlowej wzdtuz
ul. Lubinowej do ul. Struga, a nastgpnie w stron¢ Kijewa. Czy istnieje mozliwos¢ stworzenia petli
przy ul. Struga?
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Odpowiedz miasta:

Rozwazano podwariant, ktory konczytby si¢ przy ul Struga, lecz nie bylo mozliwosci
zlokalizowania tam petli tramwajowe;j. Istniataby mozliwo$¢ zakonczenia trakcji przy ul. Struga,
gdyby Szczecin posiadal tabor dwukierunkowy. W tej chwili go nie posiada, wigc obecnie
etapowanie Wariatu 2 nie byloby zasadne. Pamigtajmy, Ze jesteSmy na etapie tworzenia koncepcji,
wiec finalnie mozliwe sg rdzne rozwigzania. Aktualnie prezentowane zatozenia zostaty solidnie
przygotowane i skonsultowane z odpowiednimi jednostkami miejskimi, dlatego w tej chwili wydaja
si¢ najbardziej optymalne.

d) Czy podczas tworzenia ,,Koncepcji Przebiegu Drugiego Etapu Szczecinskiego
Szybkiego Tramwaju” analizowano potoki pasazerskie na trasach?

Odpowiedz firmy WYG:

Firma Wyg wykonata szeregu analiz przemieszczen. Miasto Szczecin posiada narzedzie,
ktére mozna nazwa¢ matematycznym modelem przemieszczen nie tylko dla miasta, ale i calej
aglomeracji. Wedlug analiz, kazdy z tych wariantow w godzinach szczytu popoludniowego
obstugiwalby okoto 1400 pasazeréw w roku 2021.

e) Czy miasto rozwaza wariant, ktory by szed! przez ulice Pomorska, gdzie znajdujq si¢
liczne zaklady pracy?

Odpowiedz miasta:

Byt rozwazany taki wariant, ktéry prowadzilby przez ul. Hangarowa, Gryfinska
1 Goleniowska z petla przy ul. Goplanskiej. Na razie go odsunig¢to, po analizie przemieszczen
pasazerskich na rozpatrywanych trasach, poniewaz wykazaly one potencjalnie niewielkie
obcigzenie na tej trasie, a wysokie koszty jej realizacji. Dla samej ul. Pomorskiej obecnie rozwaza
si¢ pozostawienie komunikacji autobusowe;.

f) Kwestia lokalizacji petli w Kijewie

Zdaniem mieszkancow petla w Kijewie jest w odpowiednim miejscu  wylacznie
w wariancie 2. W kolejnych wariantach petla jest zbyt daleko od zabudowy mieszkaniowej tego
osiedla.

Odpowiedz miasta:

Przedstawione warianty sg bardzo wstepng koncepcja, a ich projekt opiera si¢ dostepnych
warunkach technicznych. Obecnie udostepnione projekty sa studium korytarzowym

g) Kwestia polaczenia wariantow W2 i W3.

Czy byla brana pod uwage linia okdlna, ktora z ul. Dabskiej przez las dojezdzataby
do ul. Zwierzynieckiej?

Odpowiedz miasta:

Byla brana pod uwage mozliwos¢ budowy duzego parkingu Park&Ride w rejonie
ul. Szymborskiej 1 Zwierzynieckiej, ktory obsluzylby wariant W2 zaréwno dla mieszkancow
Kijewa, Dabia, Ptoni jak 1 przyjezdnych, ale wzbudzil on duzy protest mieszkancow w zwigzku
z ewentualng wycinka.

3.2 Korespondencja mailowa

Przez caty okres trwania konsultacji tj. do 31 grudnia 2017 roku istniata mozliwosé¢
zglaszania uwag za pomocg poczty mailowej na adres poczty elektronicznej: bop@um.szczecin.pl
Wystano 37 wiadomosci, ktore mozna podzieli¢ na opinie opowiadajace si¢ za poszczegdlnymi
wariantami, jak 1 ,Inne opinie”, tj. zakladajace modyfikacje poszczegdlnych tras. Stosowne
stanowisko miasta zamieszczono pod dziatem ,,Inne opinie”.

Opinie za wariantem W1:

e _Dzien dobry, Chcialbym wyrazi¢ swoje zdanie nt. drugiego etapu SST. Moim zdaniem
tramwaj nie powinien wjezdza¢ gleboko w Osiedle Bukowe bo ruch tramwaju moze by¢
ucigzliwy dla mieszkancow. Zaleta tego Osiedla jest cisza i maty ruch. Jestem za wariantem
takim, ze przystanek jest koto petli Stoneczne lub ulicy Dabskiej 1 ludzie z Osiedla tam
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dojezdzaja rowerami, zatem przydataby si¢ tam takze wiata z solidnymi stojakami na rame¢
rowerowa 1 monitoring odstraszajacy ztodziei. Jestem za wariantem ktory prowadzi
do Kijewa ulicg Dabska. Pozdrawiam”.

,»Witam. Najkorzystniejszym przebiegiem dalszej trasy SST jest wariant W1 wzglednie W3.
Wariant W2 nie jest korzystny ze wzgledu na brak dostgpnosci Os. Nad Rudziankg”.

Opinie za wariantem W2:

,Witam. Opowiadam si¢ za 2 wariantem przebiegu drugiego etapu Szczecinskiego
Szybkiego Tramwaju. Zalezy mi gldwnie na potaczeniu z ulicg Struga. Jako mieszkaniec
lewobrzeza mam duze problemy z dojazdem na ulice Struga przy ktorej znajduje si¢ wiele
centrow handlowych. Pozdrawiam”;

»Witam. Jestem mieszkanka Kijewa. Glosuj¢ za 2 wariantem przez Botaniczng i Struga. To
idealne polaczenie, jakiego teraz brakuje. Zeby dostaé siec na Botaniczng trzeba przej$é cate
skrzyzowanie na drugg strong na ul. Zwierzyniecka. Jezdzi tam tylko jeden autobus 93 dwa
razy na godzing :(. Dlatego zdecydowanie korzystny jest 2 wariant szybkiego tramwaju:)!!!!
Pozdrawiam”.

»Dzien dobry, Po zapoznaniu si¢ z KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU
SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAIJU (SST) Zdecydowanie opowiadam si¢
za Wariantem W2”.

,»Glosuje za W 2, tj. Przelotowa, Lubinowa, Struga, Kijewo.”

»Szanowni Panstwo, Jestem mieszkancem osiedla Kijewo w Szczecinie przy ulicy Kurze;.
Chciatbym wyrazi¢ swoje poparcie dla wariantu nr 2 rozbudowy szybkiego tramwaju. P¢tla
w Kijewie jest w odpowiednim miejscu, tj. w "centrum Kijewa" wylacznie w wariancie 2
szybkiego tramwaju. W innych wariantach petla jest zbyt daleko od zabudowy
mieszkaniowej tego osiedla, w szczegolnosci dla mieszkancéw Kijewa na poinoc od ulicy
Zwierzynieckiej. Ponadto, jedynie wariant 2 umozliwi wygodne korzystanie z SST przez
osoby dojezdzajace z Ploni, Wielgowa, Stargardu. W przysztoSci mozna by przy petli
zorganizowa¢ parking typu "Park&Ride", co umozliwitoby czg$ciowo zmniejszenie ruchu
samochodowego przez osoby dojezdzajace z tych miejsc samochodami. Z powazaniem,”;

,» Witam, Zdecydowanie opowiadam si¢ za wariantem 2 (przez Lubinowa) z proponowanych
tras szybkiego tramwaju. Wg. mnie wariant 2 obejmie swoim zasiggiem najwigksza liczbe
mieszkancoOw prawobrzeza, a to powinno mie¢ kluczowe znaczenie przy realizacji projektu
poniewaz przedluzenie linii jest robione dla ludzi — mieszkancéw prawobrzeza.
Pozdrawiam”;

,»Ja mieszkanka Kijewa zamieszkala w Szczecin — Kijewo, wnosze¢ o przyjecie 2 wariantu
szybkiego tramwaju na Prawobrzezu. Ten wariant z pe¢tla na Kijewie jest najbardziej
korzystnym dla mieszkancéw Kijewa ,Kleskowa, Bukowego oraz Stonecznego. Wnosze o
przyjecie tego wariantu do dalszych prac przy budowie szybkiego tramwaju. Pozostate
warianty konczg si¢ zbyt daleko od mojego osiedla i nie zapewniajg tak dogodnego
potaczenia naszych mieszkancow ze Szczecinem. Bardzo prosze o przyjecie 2 wariantu
szybkiego tramwaju. Z powazaniem mieszkanka Kijewa. | — Pozdrawiam”;

,Dzien dobry, Jestem mieszkanka Kijewa w Szczecinie i jestem przekonana, ze
dla mieszkancéw mojego osiedla najlepszy jest wariant nr 2 szybkiego tramwaju. Petla w
Kijewie jest w odpowiednim miejscu wylacznie w wariancie 2 szybkiego tramwaju.
W kolejnych wariantach petla jest zbyt daleko od zabudowy mieszkaniowej tego osiedla. --
Z powazaniem”;

,Jestem mieszkanka osiedla Kijewo w Szczecinie 1 jestem przekonana ze dla mieszkancow
mojego osiedla najlepszy jest wariant nr 2 szybkiego tramwaju. Petla w Kijewie jest



w odpowiednim miejscu wylacznie w wariancie 2 szybkiego tramwaju. W kolejnych
wariantach petla jest zbyt daleko od zabudowy mieszkaniowej tego osiedla. Pozdrawiam”;

e Witam. Mieszkam na os. Majowym. Uwazam, ze wariant przebiegu trasy tramwaju przez
ul. Lubinowg jest najbardziej zasadna. Jest to "$rodek" osiedli. Od ul. Rydla z zachodu lub
od ul. Botanicznej ze wschodu jest podobny czas dojscia. Jest to trasa, ktéra pokrylaby
obecng trase autobusu linii B waznego z punktu widzenia szybkiego dostania si¢ do
centrum. Pozdrawiam”;

e . Szanowni Panstwo, Przesylam swoje uwagi odno$nie wariantow przebiegu II etapu SST.
a) Wariant 1

Moim zdaniem t¢ opcje nalezy zdecydowanie odrzuci¢. Jest to trasa biegnaca po
najprostszej linii, jednak przebiega daleko od najwickszych skupisk ludzi. Ten wariant nie
bedzie atrakcyjny dla nikogo, gdyz wszystkich zainteresowanych trzeba bedzie dowozic
autobusami. W ten sposob powielone zostang btedy z etapu I, a chyba powinno nam zaleze¢
by komunikacja miejska byla dostepna i zachecata do korzystania.

b) Wariant 2

Jedyny wariant, co do ktérego nie mam zadnych uwag. Trasa przez Lubinowsg i Struga
do Kijewa gwarantuje obstuzenie sporej czesci osiedla Stonecznego 1 Majowego.

c) Wariant 3

Nie za bardzo rozumiem, dlaczego zmieniono koncepcje zaprezentowang rok temu przez
firme¢ konsultingowa, ktéra opracowywata na Panstwa zlecenie koncepcje SST. Trasa
do dzisiejszej petli autobusowej Osiedle Bukowe byla by moim zdaniem najlepszym
rozwigzaniem. Bukowe to obecnie najwigksze osiedle prawobrzeznego Szczecina i najlepiej
jakby linia tramwajowa biegla przez jego serce. Zdaje sobie sprawe, ze problemy mogltby
stwarza¢ tuk Chtopska - Kolorowych Doméw oraz pochylenie podtuzne, jednakze trasa
obrzezem wzdhuz ulic Chlopskiej i Nad Rudzianka nie rozwigze problemu dowozu
pasazerdw z tej czgsci miasta do centrum. W ostatecznos$ci jednak wariant zaproponowany
przez Panstwa nalezy uzna¢ za lepszy, niz W1.

Reasumujac, do realizacji proponowatbym wariant 2 od razu z wykonaniem wezla torowego
z wyprowadzeniem w stron¢ Bukowego, tak aby w przysztoSci mozna byto dobudowaé
wariant W3 (najlepiej w zmodyfikowanej formie do petli osiedle Bukowe, a w ostatecznoSci
po zaproponowane;j trasie ulica nad Rudzianka). Z powazaniem”;

e , Witam, chcialbym wyrazi¢ moja opini¢ odnosnie proponowanych wariantow przebiegu
SST na prawobrzezu. Moim zdaniem najlepszym wariantem jest W2 tj. przez ul. Lubinowa,
Struga do Kijewa. Ten przebieg nowej linii obshuzytby najwigksza ilo$¢ mieszkancow
prawobrzeza. Projektujac ta lini¢ powinno si¢ to zrobi¢ w ten sposob, by ewentualnie w
dalszej przysztosci mozna by wybudowaé rozgalezienie w kierunku os. Bukowe, Nad
Rudziankg (wariant W3). Wariant W1, ten zaplanowany w dawno temu, jest najmniej
sensowny, gdyz tramwaj jezdzilby daleko od blokow. Pozdrawiam.”;

e Dzien dobry. Tylko wariant drugi daje sens koncepcji Szybkiego Tramwaju w Szczecinie!!!
Pozdrawiam.”;

Opinie za wariantem W3:

e ,Dzien dobry, Dziatajac w oparciu o ogtoszone konsultacje spoleczne dla wytonienia trasy
przebiegu SST chciatbym wyrazi¢ stanowisko, ze przebiega¢ on powinien wg wariantu 111,
tj. do planowanej petli Kijewo przez os. Bukowe. Rozwigzanie takie umozliwi sprawne
skomunikowanie ggsto zaludnionej (i dalej rozwijajacej si¢) czesci prawobrzeznych osiedli,



do ktorych dotarcie dzis nie jest najlepiej rozwigzane. Z powazaniem”;

,Dzien dobry, tak jak w temacie chcialem zaja¢ stanowisko w.s. linii szybkiego tramwaju.
Uwazam ze koncepcja trasy W3 prowadzacej przez osiedle Bukowe w tym ulice Swojska,
Nad Rudzianka, Gwarng jest najlepsza gdyz dotrze do bardzo wielu mieszkancow.
Co wigcej te osiedla sg stabo skomunikowane z reszta Prawobrzeza. Dodatkowo mieszka
tam wiele mtodych rodzin, ktorych dzieci w niedalekiej przysztosci beda musialy dojezdzac
do szkét ponadgimnazjalnych i na uczelnie do centrum, w czym tramwaj zdecydowanie
by im pomdgt i znacznie skrocit czas dojazdu. Z wyrazami szacunku”;

,»W ramach konsultacji spolecznych projektowanego przebiegu II etapu SST wyrazam
opini¢, ze najkorzystniejszy bedzie wybor WARIANTU 3, czyli poprowadzenie linii przez
0s. Bukowe / Nad Rudzianka. Jest to teren zamieszkaty gtdéwnie przez ,,niezmotoryzowane”
rodziny z dzieémi, wigc nalezy zapewni¢ im dojazd do pracy, do przedszkoli, szkot
1 na uczelnie. Jednoczesnie dostepnos¢ do tramwaju spowoduje przejecie czesci pasazerow
korzystajacych obecnie z linii pospiesznych A i E z os. Bukowego. Z powazaniem,”.

,Chcialem skorzysta¢ z okazji prowadzenia konsultacji nt przebiegu II etapu SST 1 wyrazié¢
mojg opini¢. Moim zdaniem jedynym sensownym jest wariant W3, czyli budowa linii
tramwajowej do osiedla Bukowego. Wynika to z tego prostego powodu, ze (o dobrze
zapoznalem si¢ z prezentacjami trzech proponowanych wariantoéw) skorzysta na niej
najwicksza ilo$¢ mieszkancow, tzn. najwigcej ludzi mieszka w bezposrednim sasiedztwie
planowanych przystankéw na tej linii. Podobno z dotychczasowych konsultacji wynika,
ze najwicksza popularnoscia cieszy si¢ wariant W1 (do os. Stonecznego) Jest tak zapewne
dlatego, ze udziat w ankiecie braty gléwnie osoby mieszkajace na tym osiedlu, a wigc nic
w tym dziwnego, poza tym raczej wigkszos$¢ ludzi tak naprawde niespecjalnie interesuje si¢
tematem. Chodzi chyba jednak o to zZeby kierowaé si¢ tym, by jak najwigksza ilos¢
mieszkancoOw skorzystala na planowanej inwestycji, a wydaje mi si¢ ze tak bedzie
w przypadku wariantu na Bukowe. Ja mieszkam w Zdrojach, i o ile na Stonecznym bywam
czesto o tyle na Bukowym bardzo rzadko. Tak wiec nie chodzi mi o swoja wygode.
W przypadku wariantu W2, tramwaj jadac ze Stonecznego do Centrum nie jedzie po jak
najkrotszej trasie (wzdluz ul. Struga) tylko nadktada sporo drogi przez ul Lubinows, dla
wielu podrozujacych ze Stonecznego taka trasa bedzie bardziej czasochtonna niz przejazd
np. Autobusem linii B, tak wigc beda wybierali autobus, a tramwaj nie bedzie w pelni
wykorzystywany kolejny powdd do narzekania. Mozna oczywiscie zlikwidowac linie B, ale
wiadomo, ze ludzie beda si¢ buntowa¢. W przypadku wariantu do os Bukowego, z tego
co si¢ orientuj¢, dojechanie do centrum powinno zabra¢ tyle samo, o ile nie mniej czasu co
linig poSpieszng. Tak wiec bedzie ja mozna bez problemu zlikwidowac. Zwrocitem tez
uwage, ze w okolicach planowanej koncowej cze$ci trasy na Bukowe, jest sporo
niezagospodarowanych dzisiaj terenow, wielkosci mniej wigcej samego os. Bukowego. By¢
moze doprowadzenie w tamte okolice linii zapewniajacej szybki dojazd do centrum zacheci
deweloperow lub firmy do wybudowania tam osiedla czy jakich$§ zaktadéw. W okolicy jest
Puszcza Bukowa, a wiec to catkiem mite miejsce do mieszkania. By¢ moze tez tatwy dojazd
do Puszczy Bukowej zachgci mieszkancoOw centrum do czestrzego zagladania tutaj? Przed
wojng Puszcza, a szczegélnie okolica Jez. Szmaragdowego byly popularnym miejscem
na niedzielne wypady, wokot jeziora bylo kilka restauracji 1 kawiarni, obecnie mieszkancy
Szczecina nie zagladaja juz tu tak czesto. Nastepng sprawa jest coraz czesciej korkujaca sie
ulica Walecznych, by¢ moze tatwy dojazd do centrum zacheci przynajmniej czes¢
mieszkancow Bukowego do zamiany samochodu na tramwaj. Przy ul. Walecznych jest-
Z tego co si¢ orientuje- W planach nastepny hipermarket obok Selgrosa, a wiec korki beda
jeszcze wigksze. Gdyby tramwaj pojechat na osiedle Stoneczne, tez bylo by ciekawie, ale
moze lepiej zostawi¢ to na inne czasy, jako trzeci etap SST. Z tego co si¢ orientuje
to jednym z problemoéw przeprowadzenia SST wzdtuz ul. Struga jest wiadukt nad tg ulica,
kiedy$ pewnie bedzie musiat by¢ wyremontowany, a wtedy moze bedzie okazja zeby go



poszerzy¢ i zrobi¢ miejsce na tramwaj. Pozdrawiam;

e  Witam. Strona do opinii zle wykonana , na stronie planu powinno by¢ od razu kliknigcie
TAK czy NIE. Trzecia propozycja zasloni¢ta legenda ...siara. MOJA PROPOZYCJA PLAN
WARIANT 3 ( trzeci ) jest to plan stluzacy wszystkim mieszkancom szczegolnie dojazd do
centrow handlowych kontakt z ulicg A. Struga . Pozdrawiam”;

e _Dzien dobry. Chce przedstawi¢ swoja opinie nt. wyboru wariantu trasy tramwaju na
Prawobrzezu. Jestem mieszkancem Os. Majowego, mieszkam z rodzing przy
ul. Maciejowickiej i moje dzieci codziennie dojezdzajg do szkot w centrum Szczecina, wigc
problem tramwaju jest dla mnie bardzo istotny. Nie bratem udzialu w spotkaniach
konsultacyjnych ani w glosowaniu, wigc wysylam mailem swoja opini¢. Ot6z z 3
proponowanych wariantow. W1 - najkrotszy przez ul. Dabska, w poréwnaniu z W2 1 W3
obejmuje swoim zasi¢giem najmniejsza liczbe osob.

W2 - najdluzszy, przez Lubinowg i Struga (ten wariant preferuje mieszkancéw Stonecznego
1 Majowego, zupetnie ignorujac Bukowe i Nad Rudzianka)

W3 - przez Os. Bukowe i Nad Rudzianka

Wariant W1 jest najgorszy, ale to chyba jest oczywiste, wigc nie bede sie nim zajmowat.
Z pozostatych wariantow wg mnie najlepszy jest W3, stwierdzam tak, pomimo, ze dla mnie
trochg blizej bytoby na przystanek na Lubinowej (wariant W2).

Najlepszy jest W3, bo:
- zapewnia dostep do tramwaju najwigkszej liczbie oso6b

- traktuje "sprawiedliwie" mieszkancow osiedli Sloneczne, Majowe, Bukowe, Nad
Rudzianka i Kijewo - znaczna cz¢$¢ obszaru kazdego z tych osiedli jest "w zasiegu"
przystankow na trasie w tym wariancie

- znacznie skraca przejazd do/z centrum mieszkancom Bukowego i Nad Rudzianka, ktorzy
majg stosunkowo utrudniony i dtugi dojazd do centrum, w dodatku tatwy do zablokowania
w razie kolizji. Mieszkancy Majowego i Stonecznego maja teraz pod tym wzgledem
znacznie lepszg sytuacje

- pomimo dostepnosci dla wigkszej liczby mieszkancow wariant W3 ma krotszg trase
niz W2, zatem prawdopodobnie begdzie tanszy :-)

- uprzedze jeszcze argument na rzecz W2: wariant ten co prawda zapewnia dojazd
do hipermarketow w okolicy Struga, ale wazniejsza funkcja tramwaju jest dowozenie ludzi
do pracy 1 szkoty na trasie Lewo- 1 Prawobrzeze z pomini¢ciem korkow, ktore si¢ tworza
w godzinach szczytu komunikacyjnego (zwigzanego wlasnie z przejazdami do/z pracy
1 szkoty). Dojazdy do hipermarketow s3 w mniejszym stopniu skorelowane czasowo
z godzinami szczytu wigc komunikacja autobusowa tu spetni swoje zadanie wystarczajaco
dobrze, zresztg akurat do hipermarketow wiekszos¢ klientow jezdzi raczej samochodem.

Podsumowujac: Apeluje, aby w ogole nie bra¢ pod uwage wariantu W1! Z pozostatych
lepszy jest wariant W3. Prosz¢ o uwzglednienie mojej opinii przy podejmowaniu decyzji
o rozbudowie SST. Mam nadziej¢ na jak najszybsza realizacje II etapu budowy SST.
Pozdrawiam”.

Inne opinie:

e . Witam, jako mieszkanka prawobrzeznej czeSci Szczecina, od wielu lat mam problem
z dostaniem si¢ z Kijewa na osiedle Majowe. Najszybszy srodek lokomocji to ... pieszo. Nie
jest to moze zbyt daleko, ale wiem, ze dla starszych osob tramwaj bytby bardzo pomocny na
tej trasie, dlatego opowiadam si¢ za wariantem 2. Z moich obserwacji wynika, ze cieszy si¢



on najwickszym powodzeniem. Jednak najlepszym rozwigzaniem, ktore ucieszyloby
znacznie wigcej mieszkancow tej czeSci miasta bytoby polaczenie linii wariantu 1 1 2
na Kijewie, bez robienia petli, tylko przystankoéw. Trasa tramwaju przebiegataby wowczas
nastepujaco: Turkusowa-Handlowa-Dabska-Struga-t.ubinowa-Handlowa-Turkusowa.
Na takim rozwigzaniu skorzystaliby zarowno zwolennicy wariantu 1 jak i 2, co poddaje pod
rozwage szanownym wiadzom. Natomiast, gdyby byty plany dalszej rozbudowy szybkiego
tramwaju mialy przebiega¢ w kierunku Smerdnicy -co uwazam za wre¢cz konieczne, bo
mieszkancy tamtej czgsci w ogole majg problem z komunikacja - to zdecydowanie nalezy
wybra¢ wariant 2. z powazaniem”;

e . Dzien dobry, Chciatlbym zabra¢ glos w sprawie proponowanych wariantow drugiego etapu
budowy szybkiego tramwaju na prawobrzezu Szczecina. Jako mieszkaniec prawobrzeza
uwazam, ze najlepszym z wariantow jest wariant W2 poniewaz przebiega najblizej
mieszkancow, prowadzac miedzy osiedlami Slonecznym i Majowym oraz biegnac przy
waznych centrach zakupowych garstronomicznych. Jednoczesnie, jesli taka begdzie wola
mieszkancow i magistratu, ten wariant daje mozliwos¢ w przysztosci przedtuzenia linii ulica
Wiosenng do Dgbia. Jednak moim zdaniem p¢tla w tym wariancie powinna by¢ przesunigta
w glab Kijewa, aby tramwaj byt blizej wigkszej liczby mieszkancow. Jednocze$nie uwazam,
ze myslenie o tramwaju na prawobrzezu nie powinno si¢ ogranicza¢ jedynie do jendego
wariantu. W perspektywie przyszto$ci nalezy uwzgledni¢ rozbudowe lini tramwajowych
w naszej dzielnicy, szczeg6lnie, ze obejmuje ona ponad jedng trzecig mieszkancow i wcigz
si¢ powigksza, przy czym wigkszo$¢ miejsc pracy znajduje si¢ po lewej stronie rzeki.
Dlatego tak waznym jest i bedzie w przysztosci zapewnienie sprawnego i bezkolizyjnego
srodka komunikacji publicznej miedzy osiedlami prawobrzeza a centrum miasta,
szczegoblnie jesli chcemy ograniczy¢ natezenie ruchu prywatnych samochodéw w miescie.
Dlatego w przyszto$ci odnoga szybkiego tramwaju wiodaca na osiedle Bukowe rowniez
powinna by¢ zrealizowana. Moze warto rozwazy¢, i juz przygotowaé pod to grunt, trase
obwodnicowa tramwaju, ktéry zostanie poprowadzony wariantem drugim, przez Lubinowa
i Struga do Kijewa, a nastepnie przez Kijewo dotrze na Bukowe i potaczy si¢ z wariantem
trzecim wracajac w stron¢ Turkusowej? Bez wzgledu na wybrany wariant najwazniejszy
wedlug mnie jest czas realizacji inwestycji. Obecnie Szybki Tramwaj jest dzietem
potowicznym, ktére stuzy glownie mieszkancom Zdroi i czeSci Stonecznego. Zeby w stu
procentach spetniat swojg funkcje jako szybkie 1 bezkolizyjne polaczenie z centrum, musi
zosta¢ rozbudowany o kolejne osiedla, i to nie w perspektywie dwudziestu lat, bo wtedy
moze okaza¢ si¢ niewystarczajacy, ale w perspektywie kolejnych pieciu, szesciu.
Z powazaniem”;

e . Witam! Proponowalbym rozpatrzenie takiej propozycji. Utworzy¢ dwie nowe trasy. Jedna
to odbicie linii przez Handlowa, do Chtopskiej 1 dalej przez Kolorowych Doméw, Maczna
1 powr6t, przez pola do glownej trasy, ktora byloby przedtuzenie linii z Turkusowej
do Kijewa. Druga trase, do rozwazenia proponowalbym, aby od gléwnej odbijata
do Botanicznej, Maciejowickiej i poprzez Szymborskiej do ronda, dalej przez Pomorska,
pobudowanym wiaduktem nad torami, do Emilii Gierczak, w Przestrzenng i do Basenu
Gorniczego. Z Powazaniem i1 Pozdrowieniem”;

e ,Pragne wyrazi¢ swoj stosunek do proponowanej koncepcji trzech wariantow budowy II
etapu szybkiego tramwaju. Pragne stwierdzi¢, ze jedynym uzasadnionym ekonomicznie,
spotecznie i technicznie rozwigzaniem w zakresie budowy II etapu ww. tramwaju jest
realizacja trasy na wspolnym dla trzech wariantow odcinku, tj. do petli autobusowej na
os. Stonecznym i zakonczenie tam trasy tramwaju. Przedstawione przez autora warianty
trasy w dalszym przebiegu maja nw. Mankamenty:

1) przebiegaja w oddaleniu od zabudowy mieszkalnej i zaktadow pracy (wariant 1, odcinek ul.



Struga - Kijewo wariantu 2, odcinek ul. Gwarna - koniec linii wariantu 3),

2) zaktadajg niezasadnie duzy odcinkowy wspodtczynnik wydtuzenia trasy (wariant 2: odcinek ul.
Turkusowa - ul. Struga: praktycznie z przejazdem tego odcinka czasowo konkurowaé bedzie nawet
przejscie go pieszo przez Srednio wydolnego pieszego),

3) wymaga¢ beda bardzo kosztownych wyburzen (np. centrum handlowego w wariancie 2,

4) w wariancie 2 1 3 przyjete zatozenie o przebiegu linii po torowisku wydzielonym jest niemozliwe
do realizacji przy ul. Lubinowej i ul. Chtopskiej

5) wariant 3 zaktada koniecznos$¢ catkowitej przebudowy ul. Nad Rudziankg na calej jej dlugosci,
co nakazuje zastanowienie si¢ nad gospodarnosciag gminy w zakresie realizacji inwestycji na ww.
odcinku szczegoélnie w konteks$cie braku uzasadnienia zabudowg mieszkalng i zaktadami pracy
budowy odcinka tramwaju w ciggu ww. ulicy. Nalezy w tym miejscu zauwazy¢, ze zatozenia
dotyczace liczby ludnos$ci w otoczeniu przystankéw zostaly przyjete blednie. Np. w wariancie 3
suma ludnosci zamieszkatej w odlegtosci 750 m od przystankéw tramwaju przekracza 70 tysiecy
osob. To oznacza, ze wiele z tych osob autor koncepcji policzyt kilkukrotnie. Nalezy poprawic
obliczenia poprzez przyporzadkowanie osobom zamieszkalym w odleglosci mniejszej niz
250/500/750 m od dwoch lub wigcej przystankow tylko jednego przystanku, co wskaze, ze liczba
obslugiwanych pasazerow bedzie znaczaco mniejsza. Kolejnym, ale za to bardzo znaczacym
mankamentem dalszego niz do p¢tli na os. Stonecznym przebiegu linii tramwajowych jest brak
mozliwos$ci stworzenia autonomicznej sieci tramwajowej. Kazdy z wariantow obstugiwac bedzie
wylacznie trase w kierunku do/ze Szczecina, co powoduje, ze linie te nie beda zaspokajaty istotnej
czesci potrzeb transportowych ludno$ci, w tym przede wszystkim potaczen do dworca kolejowego,
zakladow pracy w tym w strefach przemystowych w Dabiu, szkét srednich w Dabiu 1 Zdrojach, ale
takze polaczen wewnatrz planowanej przez autora sieci linii tramwajowych: migdzy
0s. Stonecznym i os. Bukowym, a takze miedzy os. Bukowym a Kijewem (mimo istnienia dwoch
linii tramwajowych na przebiegu obecnej trasy autobusowej je taczacych. To determinowaé bedzie
koniecznos$¢ utrzymania bezposrednich potaczen autobusowych wzdtuz wybudowanych linii lub tez
pogodzenie si¢ z faktem, ze pomimo poniesienia ogromnych naktadéw na realizacje odcinkoéw
przedstawionych w wariantach 1, 2 1 3, ludno$§¢ dojezdza¢ bedzie do pracy/szkoty itd.
samochodami indywidualnymi 1 innymi Srodkami transportu. Nalezy tu podkresli¢, ze coraz
wieksza cze$¢ mieszkancéw zwlaszcza os. Stonecznego, os. Majowego i1 os. Bukowego nie bedzie
miata potrzeby dojezdzania tramwajem do Szczecina z uwagi na inne niz w przesztosci
rozlokowanie zaktadow pracy (np. nie ma teraz potrzeby dowozenia duzej liczby pracownikdéw na
zmiany do stoczni), a takze ze wzgledu na wyjscie z okresu aktywnosci zawodowej 1 zmiang
preferencji transportowych. W zwiazku z tym ekonomiczny sens budowy linii tramwajowej,
wigzacej si¢ z postulatem zapewnienia odpowiedniej czestotliwosci kursowania, a tym samym
implikujacej konieczno$¢ ponoszenia duzych nakladow zwigzanych =z zapewnieniem
niewykorzystanej pojemnos$ci pojazdow, poza pe¢tle na os. Stonecznym bedzie w czasie dazyt do
zera. A zatem nalezy wnioskowac jak na wstepie. Z powazaniem”;

e Prosze zauwazy¢ ze w Kijewie sa dwie petle w wariancie trzecim , w zwigzku z tym mozna
tramwaj w wariancie trzecim , pusci¢ dookota osiedli bez petli na takiej zasadzie dziala ja
autobusy 93 1 73 , jeden jedzie 93 przez Dabie a 73 jedzie przez Zdroje Stoneczne i sa
oszczednosci w budowie petli natomiast wybudowalbym mijanke serwisowa moze
w Kijewie, oczywiscie trzeba nad takim projektem pomysle¢ ..bedzie duzo taniej i
co najwazniejsze SZYBCIEJ ! Pozdrawiam”;

e , Witam. Ogladajac wstgpnie wybrane trzy warianty trasy stwierdzilem, ze zaden z nich nie
spelnia oczekiwan mieszkancow najwigkszych osiedli prawobrzeza. Dlatego sktadam
propozycje polaczenia wariantu nr2 z wariantem nr3(przedtuzonym do ul. Niedzwiedziej).
Tak utworzona "dluga petla" umozliwiala by potaczenie osiedli :Stoneczne, Majowe,
Bukowe i Kijewo nie tylko z Lewobrzezem, ale tez "migdzy sobg". Jedna z linii
tramwajowych mogta by pokonywaé "petle w jedng strong, druga w przeciwna.(w ten



sposob kursuja autobusy do Wielgowa). Uwazam ze Szczecin zastluguje na wykonanie
odwaznych 1 perspektywicznych rozwigzan komunikacyjnych. z powazaniem”.

,Dzien dobry. W zalaczniku przesylam kolejng poprawke dotyczaca SST, w ktorej
zaznaczylem proponowane przeze mnie dodatkowe ciggi pieszo-rowerowe, jak i same ciagi
piesze. Przy okazji chcialbym zwroci¢ uwage, aby przy przebudowywaniu skrzyzowania
Lubinowa/Struga (tuz obok Centrum Handlowego Stoneczne), sygnalizacja §wietlna zostata
pozbawiona przyciskéw zadania zielonego $§wiatta dla pieszych i rowerzystow. Sygnalizacja
w takim miejscu powinna automatycznie zapala¢ zielone $wiatto dla niezmotoryzowanych
uczestnikow ruchu drogowego! Pozdrawiam”;

Z zaprezentowanych wariantow najlepszy jest Wariant 3 przez Os. Nad Rudzianka, gdyz
oferuje dostepnos¢ dla najwiekszej liczby mieszkancéw przy Srednim poziomie kosztow.
Wariant 3 ma jednak nast¢pujace wady:

a. Parking Park & Ride: cho¢ najnowsza prezentacja nie podaje informacji na ten temat,
poprzednie materialy wskazywaty na przystanek Handlowa jako miejsce budowy takiego
parkingu (link). Niestety, taka lokalizacja nie jest korzystna dla oséb dojezdzajacych
samochodem z peryferyjnych dzielnic Szczecina (Plonia, Zdunowo) oraz spoza miasta
Z kierunkow Stargardu 1 Pyrzyc, ktorzy stanowia znaczng cze$¢ ruchu samochodowego
korzystajacego teraz na co dzien z ulicy Struga. Istniejacy parking P & R Hangarowa moze
okaza¢ si¢ niewystarczajacy dla wszystkich tych samochodow.

b. W koncowce jego trasa staje si¢ bardzo kreta i ma cztery zakrety niemalze w kacie
prostym miedzy przystankiem Rydla i1 p¢tla Kijewo. Bedzie to oznacza¢ do$¢ wolny czas
przejazdu tramwajem na tym odcinku, szczegélnie w pordéwnaniu z samochodem lub
autobusem.

W zwiagzku z powyzszym, prosz¢ o przeanalizowanie nast¢pujacych modyfikacji
Wariantu 3:

a. Przedluzenie go do petli Osiedle Kijewo (wedlug Wariantu 2) na skrzyzowaniu ulic
Zwierzynieckiej 1 Niedzwiedziej oraz parkingu Park & Ride tamze, ktory w tej lokalizacji
ma potencjat przeja¢ znaczaca cz¢s¢ ruchu samochodowego z kierunkoéw Stargardu 1 Pyrzyc.
Dodatkowy koszt budowy powinien by¢ z nawiazka pokryty przez dodatkowe przychody
biletow: zaré6wno dzigki pasazerom przesiadajagcym si¢ z samochodu na parkingu P & R,
jak i dzigki pasazerom z samego rozbudowujgcego si¢ Osiedla Kijewo.

b. Migdzy przystankiem Gwarna i petla Osiedle Kijewo poprowadzi¢ tras¢ jak najbardzie]
zblizong do linii prostej: od przystanku Gwarna do ulicy Zoologicznej (po w wiekszosci
pustym terenie), potem wzdluz ulicy Niedzwiedziej do petli Osiedle Kijewo zlokalizowanej
tak, jak w Wariancie 2. W razie jakichkolwiek pytan pozostaje do dyspozycji.
Z powazaniem”;

,Do realizacji proponowatbym wariant 2 od razu z wykonaniem wezta torowego
z wyprowadzeniem w stron¢ Bukowego, tak aby w przysztosci mozna bylo dobudowaé
wariant W3 (najlepiej w zmodyfikowanej formie do p¢tli osiedle Bukowe, a w ostatecznosci
po zaproponowane]j trasie ulicag nad Rudzianka). Z powazaniem”

,.Dzief dobry, Jestem mieszkancem osiedla Kijewko ulicy Swigtochowskiego i chciatbym,
zeby z tej ulicy bylto jak najblizej do szybkiego tramwaju. Coraz wigcej rodzin z dzie¢mi
przybywa na naszym osiedlu i dobrze by bylo gdyby dzieci i osoby pracujace rowniez miaty
bliski dostep do szybkiego tramwaju. Mysle, ze warianty W1 1 W3 bylyby dla nas
mieszkancow ulicy Swietochowskiego najlepsze. Prositbym o wziecie nas mieszkancow pod
uwage. Pozdrawiam”.

,Dzien dobry. Nie mialem niestety okazji uczestniczy¢ w konsultacjach, ale chciatbym
réwniez wyrazi¢ swoja opini¢. Uwazam iz najlepszym rozwigzaniem byloby polaczenie



wariantow W2 i W3 z pewna modyfikacja. Linia tramwajowa powinna przy terazniejszej
petli autobusowej na Stonecznym rozdziela¢ si¢ 1 utworzy¢ petle. W prawo na os. Bukowe
i w lewo w stron¢ Sanktuarium. Z Bukowego wzdhiz ul. Nad Rudziankg w strone Kiejewa,
nastepnie ul Pomorska do dworca Dabie, Potem ul Wiosenng w Lubinowa z powrotem
do Przelotowe;j. Takie rozwigzanie ma nast¢pujace zalety:

1 - Zabezpieczenie potrzeb komunikacyjnych nie tylko z Prawobrzeza na lewobrzeze ale
réwniez migdzy wszystkimi gtownymi osiedlami Prawobrzeza (Stoneczne, Bukowe,
Majowe, Kijewo, Dgbie)

2 - Brak koniecznosci budowy kolejnych petli tramwajowych.

3 - Zabezpieczenie przysztego zapotrzebowania na transport publiczny rozbudowujacego si¢
os. Nad Rudziankg

4 - Skomunikowanie ul. Pomorskiej gdzie znajduje si¢ wiele zaktadéw pracy (uwazam, ze
bardziej przydatne niz Centréw Handlowych Outlet czy Auchan)

5 - Chyba najwazniejszy punkt - Potaczenie w Dabiu sieci tramwajowej Prawobrzeza
z planowang Szczecinska Koleja Metropolitalng. W Dabiu mogloby znajdowacé si¢ centrum
przesiadkowe. Pozdrawiam”;

,Dzien Dobry wg mnie tramwaj powinien jezdzi¢ pod szpital zdroje, pod samg brame,
szpital z wojciecha zabrany a wieczorem dosta¢ si¢ do szpitala i wyjecha¢ trudno,
komunikacja staba, zostaje taxi, z chorym dzieckiem trudno si¢ dostaé, szpital jest zle
skomunikowany z centrum, nie pomne ilu ludzi jest przyjezdnych, z wojewodztwa, ktorzy
narzekaja na platny parking w szpitalu, czy kto$§ przemyslat kwesti¢ szpitala w zdrojach,
korzysta bardzo wielu ludzi tak samo zdunowo, sg to obiekty stuzebnos$ci spotecznej i aby
ludziom zylo si¢ lepiej to warto chyba myslec wten sposob, by utatwi¢ zycie mieszkancom,
a nie opiera¢ si¢ na opiniach mieszkancow, (jakkolwiek nie bylo by mozliwosci piasania
tego maila) niemniej takimi kwestiami powinni zajmowac si¢ planisci, demokracja jest
dobra ale ktos$ tg thuszczg musi rzadzié... pozdrawiam na marginesic zawsze zastanawiam si¢
czemu zaden autobus nie jezdzi trasa zamkowa z rodta do zdroii byto by zdecydowanie
szybciej np. linia D pozdrawiam”;

»Uzasadni¢ wybor wariantu W2 sposrdd trzech przedstawionych wariantow. 2. Wskazaé
mozliwos¢ poprowadzenie dwoch wydzielonych paséw ruchu dla tramwaju wzdhiz
ul. Lubinowe;j. 3. Zaproponowac¢ alternatywne trasy realizujace funkcje doprowadzenia SST
do Os. Kijewo.

1. Uzasadnienie wyboru wariantu W2

Sposréd wielu kryteriow oceny wariantdéw, trzy zdecydowanie przemawiajg za wyborem
wariantu W2:

1) dostepnos¢ tramwaju dla mieszkancow Kijewa,

2) skrécenie dojazdu do linii SST dla mieszkancow osiedli potozonych dalej na wschod,
3) perspektywa rozwoju linii tramwajowej na Prawobrzezu.

1.1. Proponowane lokalizacje petli tramwajowe;j

Réznica migdzy wariantem W2 a wariantami W1 i W3 polega na umiejscowieniu koncowej
petli tramwajowe;.

Wariant W1 (i bedacy jego modyfikacja W3) konczy sie petla nazywana na planach Kijewo,
lezaca na linii przysziej ulicy Nowy Zjazd.

Wariant W2 konczy sie petla nazwang Os. Kijewo, potozong przy skrzyzowaniu
ul. Niedzwiedziej 1 Zwierzynieckiej



Dla uniknigcia nieporozumien bede dalej je nazywaé Petla Nowy Zjazd oraz Petla
Niedzwiedzia/Zwierzyniecka.

1.2. Dostgpnos¢ SST dla mieszkancow Kijewa
Kryterium jest zwigzane z potozeniem petli wzgledem gltoéwnego skupiska mieszkancow

Petla Niedzwiedzia/Zwierzyniecka znajduje si¢ w centralnym punkcie osiedla Kijewo
1 moze by¢ uznana za optymalne potozenie.

Ulica Nowy Zjazd znajduje si¢ na granicy osiedli Kijewo i Bukowe-Klgskowo. Formalnie
lokalizacja petli przy Nowym Zjezdzie spelnia wymog doprowadzenia tramwaju do Kijewa.
W praktyce wigkszo$¢ mieszkancow Kijewa nie bedzie mogta korzysta¢ z tramwaju bez
przesiadek. Bedg musieli korzysta¢ autobusow obecnych (2017 r.) linii 54 i 84, aby dojecha¢
do przystanku "Dabska".

1.3. Punkt przesiadki SST dla mieszkancow dalszych osiedli

Przedluzenie SST powinno ufatwi¢ komunikacje réwniez mieszkancom Ploni, Smierdnicy,
Jezierzyc, Zdunowa, Stawociesza. Kryterium polega na ocenie, czy petle nadajg si¢
na wezly przesiadkowe.

Petla Niedzwiedzia/Zwierzyniecka znajduje si¢ na trasie autobuséw z Jezierzyc (79),
ze Smierdnicy (72), ze Zdunowa (93). Mozna stworzy¢ wezet podobny do petli na Basenie
Gorniczym.

Petla Nowy Zjazd znajduje si¢ w znacznej odlegltosci od trasy ww. autobusdéw. Dotarcie do
niej wymaga skorzystania z dodatkowych autobuséw (54, 84) od ul. Zwierzynieckiej do
projektowanego przystanku "Dabska". Podwoéjna przesiadka jest nieoptacalna, wiec
pasazerowie beda dalej si¢ przesiadac¢ na Jasminowej (z 79 1 93) lub na Basenie (z 72).

Whiosek: przediuzenie linii SST do Nowego Zjazdu nie przyniesie zadnej dodatkowej
korzy$ci mieszkancom osiedli Plonia-Smierdnica-Jezierzyce i Wielgowo-Stawociesze-
Zdunowo.

Trasa W1/W3 moglaby stuzy¢ za przesiadke, tylko gdyby autobusy z Ptoni kierowa¢ do
Nowego Zjazdu, jednak takie rozwigzanie nalezy odrzuci¢, gdyz te linie autobusowe
powinny prowadzi¢ ul. Struga, aby zapewnia¢ dojazd do wezta Wiosenna i otaczajacych
placéwek handlowych.

1.4. Mozliwosci rozwoju linii sieci tramwajowej

Najwazniejszym argumentem jest mozliwos¢ przysziej rozbudowy linii tramwajowe;.
Spodziewana jest dalsza rozbudowa Prawobrzeza na obszarach potozonych na wschod od
autostrady A6. Nalezy oczekiwac¢, ze zajdzie konieczno$¢ przedtuzenia linii tramwajowej na
wschod, z mysla o osiedlach mieszkaniowych, miejscach pracy oraz szpitalu w Zdunowie.

Przeszkodg dla przedluzenia linii tramwajowej jest autostrada A6 oraz sgsiednie obszary
lesne. Najlepszym rozwigzaniem jest wykorzystanie istniejagcego wezla ulicy
Zwierzynieckiej. Budowa nowego wiaduktu, jak ten na ul. Koziej, bedzie si¢ wigza¢ nie
tylko z duzymi kosztami, ale tez koniecznoscig prowadzenia nowej drogi przez obszar le$ny.

Petla Niedzwiedzia/Zwierzyniecka znajduje si¢ bezposrednio przy wiadukcie nad autostrada
A6

Petla Nowy Zjazd znajduje si¢ w Slepej uliczce, jesli chodzi o mozliwos¢ wyprowadzenia na
wschod

Od strony poludniowo-wschodniej ograniczenie stanowi autostrada A6 i potozony za nig
obszar le$ny

Od strony potnocno-wschodniej ograniczenie stanowi Jeleni Staw i1 potozony za nig obszar



zabudowany. Jeszcze Jeleni Staw mozna obej$¢ od strony poludniowej, jednak dalej natrafia
si¢ na osiedle domkow jednorodzinnych, ktérego ulice nie nadajg si¢ potozenia torowisk

Jedynym ominigciem Stawu Jeleniego od strony potnocnej jest cofnigcie si¢ tramwaju
do linii ul. Dabskiej

Z ostatniego punktu nalezy wyciagna¢ wniosek, ze zamiast budowac nieperspektywiczng
petle, lepiej od razu poprowadzi¢ SST do ul. Zwierzynieckie;j.

2. Poszerzenie ulicy Lubinowe;j

Podczas spotkania konsultacyjnego pojawita si¢ opinia jakoby ul. Lubinowa byta zbyt
waska dla linii  tramwajowej. Proponowano nawet pojedyncze torowisko
z dwukierunkowym ruchem. Takie rozwigzanie nalezy odrzuci¢, gdyz ewentualne
op6znienia utrudnig synchronizacj¢ ruchu na torowisku.

Nie zgadzam si¢ z powyzszg opinig i uwazam, ze ul. Lubinowa moze zosta¢ poszerzona na
tyle, by uzyska¢ dwa wydzielone torowiska od strony zachodniej strony znajduje si¢ szeroki
pas zieleni od petli Stoneczne az do wysokosci ulicy Andrzejewskiego jeszcze
korzystniejsza  jest strona  wschodnia od  przystanku Osiedle Slonecznej
do ul. Maciejowickiej znajduje si¢ parking, ktorego szeroko$¢ mozna zmniejszy¢
od ul. Maciejowickiej do CH "Stoneczne" (KFC) znajduje si¢ stara brukowana droga
obsadzona drzewami. Przy poszerzaniu ul. Lubinowej mozna rozwazy¢ dwie mozliwosci

a) tradycyjne umieszczenie linii tramwajowych miedzy pasami jezdni; torowisko znalaztoby
si¢ w miejscu obecnej ul. Lubinowej, natomiast nalezatloby wybudowac¢ nowe pasy jezdni po
obu jego stronach.

b) umieszczenie obu torowisk linii tramwajowych obok istniejacej jezdni ul. Lubinowej
w miejscu obecnej drogi brukowanej. Zaleta jest zachowanie obecnych pasow jezdni
ul. Lubinowej. Dodatkowo umieszczenie torowisk po wschodniej stronie ul. Lubinowej
utatwia skret w poludniowy pas ul. Struga. Wada sa kolizje tramwaju z ulicami
dochodzacymi od wschodu: Maciejowicka, Dabrowskiej, Gombrowicza, Andrzejewskiego.

3. Alternatywne trasy linii tramwajowej do Os. Kijewo

W razie probleméw z realizacjg wariantu W2 chciatbym zaproponowac alternatywne trasy,
doprowadzajace lini¢ tramwajowa do skrzyzowania ulic Niedzwiedziej 1 Zwierzynieckiej.
Dodatkowa ich zaleta jest skrdcenie trasy. Chciatbym prosi¢ projektantow i ekspertow
od spraw wlasnosciowych o ich merytoryczng oceng.

3.1. Wariant Dgbska-Zoologiczna-Niedzwiedzia

Moim zdaniem jest to optymalne rozwigzanie jako najkrotsza droga od petli Os. Stoneczne
do petli Os. Kijewo. Problemem do rozwigzania jest zwezona szeroko$¢ ulic Dabskiej
miedzy zabudowaniami od wysokosci ul. Gwarnej do wysokosci ul. Olszynki
Grochowskiej. Proponuj¢ wydzielenie torowiska poprzez jego poprowadzenie nie ul.
Dabska, a wzdtuz linii kolejowej (na pétnoc od zabudowan wzdhuz ul. Dabskiej).

Podobnie do wariantu W1 od przystanku Handlowa torowisko jest prowadzone do
ul. Dabskiej wzdtuz linii kolejowej. Jednak torowisko nie przecina ul. Dabskiej tylko dalej
jest prowadzone wzdluz linii kolejowych. Dopiero po omini¢ciu zabudowan wprowadzamy
torowiska w lini¢ ul. Zoologicznej. Od wysokos$ci ul. Jeleniej torowisko jest prowadzone
istniejacg wolng przestrzenig pomiedzy jezdniami ul. Zoologicznej i Niedzwiedziej az do
projektowanej petli Niedzwiedzia/Zwierzyniecka.

Wskazana trasa przechodzi przez obszar zabudowany Kijewa na dtugosci od ul. Nowy
Zjazd do ul. Zwierzynieckiej, co pozwala zbiera¢ z niego pasazerow. Na tym odcinku
tramwaj eliminuje istnienie obecnych linii autobusowych 54 i 84. W to miejsce autobusy
nalezy skierowa¢ na nowe osiedla (jak os. nad Rudziankg) oraz osiedla dopiero planowane.



Dziatke przewidziano na petle tramwajowa W1/W3 mozna przeznaczy¢ na koncowa petle
autobusowa.

3.2. Wariant Dabska-Tarpanowa-Niedzwiedzia

To rozwigzanie jest modyfikacjg powyzszego polegajaca na tym, ze nie wprowadzamy
tramwaju w lini¢ ulic Zoologicznej 1 Niedzwiedziej. Zamiast tego dalej prowadzimy
torowisko wzdluz starej linii kolejowej az do ul. Tarpanowej. Po dojsciu do ul.
Zwierzynieckiej torowisko skrgca na wschod tworzac petle.

Wady i zalety wariantu wynikajg z potozenia na péinocnym obrzezu obszaru zabudowanego
Kijewa. Zaletg poprowadzenia torowiska poza liniami ulic, wzdtuz linii kolejowej, a dalej
skrajem lasu wzdluz ul. Tarpanowej jest zupelne uniknigcie kolizji z ulicami. Takie
rozwigzanie pozwala osiggna¢ na tym odcinku parametry szybkiego tramwaju. Wada jest to,
ze nie eliminuje koniecznos$ci prowadzenia linii autobusowej centralng czg¢scig Kijewa (ul.
Zwierzyniecka i Niedzwiedzia).

3.3. Wariant Prosta-Szymborskiej-Struga

Jak poprzednio prowadzimy lini¢ tramwajowa wzdtuz linii kolejowej, ale przed cieplownia
skrecamy na pdéinoc ul. Prosta. Wzdhuz ul. Szymborskiej mozna poprowadzi¢ wydzielone
torowisko obrzezem Parku Le$nego Kijewo. Dalej torowiska skrecaja na potudniowy-
wschod wzdhuz ulic Struga 1 Zwierzynieckie;j.

Wymagane jest wycigcie pasa lasu o szerokos$ci dwodch torowisk tramwajowych wzdhuz
ulicy Szymborskiej. Nie zmniejsza to znaczaco powierzchni obszaru lesnego, a analogiczne
umieszczenie torowisk miedzy ulicg a tramwajem sprawdza si¢ na al. Wojska Polskiego
przed petla Giebokie.

Ulatwieniem realizacji wariantu jest jego prowadzenie przez obszary niezabudowane.
Pozwala to na osiggnigcie parametrow szybkiego tramwaju. Ponadto na nieuzytkach przy
cieplowni mozna zlokalizowa¢ duzy parking Park&Ride. Wadg jest oddalenie od skupisk
ludno$ci oraz dtuzsza trasa od poprzednich. Dlatego sugeruje to rozwigzanie jedynie w razie
problemoéw z realizacja powyzszych lub wariantu W2.

4. Zakonczenie

W zakonczeniu chciatbym podzigkowa¢ Prezydentowi Miasta oraz tym cztonkom Rady
Miasta, ktorzy popieraja rozbudowe szczecinskiej sieci tramwajowej, za uwzglednienie tej
inwestycji w planach budzetowych Szczecina. Mam nadzieje, ze opinie ekspertow 1 glosy
mieszkancoOw przyczynig si¢ do takiej realizacji I Etapu SST, aby jak najlepiej stuzyta
wszystkim szczecinianom™.;

»Szanowni panstwo, Chcialam zglosi¢ swoje uwagi na temat zmian w dotychczasowej
komunikacji miejskiej poczawszy od przysztego roku. W projekcie pojawita si¢ propozycja
zmiany trasy linii nr 55. Pozostawiona lina nr 64 nie bedzie mie¢ zmienionej istotnie trasy.
Jakie w takim razie zaproponowano potaczenie dzielnicy Klucz z centrum miasta? W mojej
opinii stanowi to utrudnienie dla mieszkancow z odlegtych dzielnic Szczecina, ktorzy juz w
chwili obecnej maja problemy z bezposrednim potaczeniem z centrum miasta. Nowa siatka
polaczen nie moze odbywac si¢ z poszkodowaniem i1 wykluczeniem niektorych dzielnic
Szczecina. Nie moze by¢ tak, ze prowadzi si¢ inwestycje 1 przeznacza budzet na wybrane
rejony w miescie dyskryminujgc catkowicie pozostate. Prosze o wzigcie mojego gtosu pod
uwage przy ustalaniu nowej siatki potaczen, tak aby poszczeg6lni mieszkancy nie czuli si¢
pominigci 1 gorzej traktowani. Z powazaniem”;

»Dzien dobry. W mojej ocenie najlepiej byloby gdyby tramwaj dojezdzat do Kijewa.
Z Kijewa do centrum dojazd jest bardzo kiepski. Jeden autobus wypadnie i .... glowa boli.
Pozdrawiam”.;



Stanowisko miasta:

Wiele z powyzszych uwag zawierato propozycje modyfikacji zaproponowanych wariantow.
Nalezy pami¢tac, ze przy okreslaniu przebiegdw poszczegdlnych wariantéw brano pod uwage
dostepno$¢ terenu, starano si¢ minimalizowac¢ kolizj¢ z istniejagcymi budynkami, obiektami, a takze
mys$lano o zapewnieniu dostepnosci jak najwiekszej ilosci mieszkancow oraz stworzenie sieci
komplementarnej z innymi $§rodkami komunikacji zbiorowej. Pod tym wzgledem powyzsze opinie
1 uwagi w szczegdlowy sposob beda brane pod uwage podczas zaplanowanych na rok 2018
konsultacji eksperckich dotyczacych II etapu SST. Dodaé nalezy, ze do niektérych z nadestanych
uwag dotgczane byly takze opracowania graficzne wariantéw 1 ich modyfikacji. One rowniez beda
analizowane w dalszym procesie konsultacyjnym.

3.3 Sonda uliczna

W dniach 5-19 pazdziernika 2017 przeprowadzano sond¢ uliczng, ktora odbywata sig
w Szczecinskim Szybkim Tramwaju, przed szkotami: CKS Rydla, LO nr XII i LO nr II
oraz podczas spotkan konsultacyjnych. Przepytano tacznie 1510 0s6b. Ankietowani odpowiadali na
nastgpujace pytania.

1. Na trasie ktorych z powyzszych wariantow (W1, W2, W3) podrézuje Pan/Pani najczesciej?
2. Ktoéry z powyzszych wariantoéw bylby dla Pana/Pani najwygodniejsza formg poruszania si¢:
a) po prawobrzezu
b) pomigdzy prawobrzezem, a lewobrzezem.

Oto jak odpowiadali mieszkancy:
W pytaniu nr 1:

Wariant W1 wyskazato 497 osob
Wariant W2 — 611

Wariant W3 — 346

W pytaniu 2a:

Wariant W1 — 263
Wariant W2 — 645
Wariant W3 — 442

W pytaniu 2b:
Wariant W1 — 436
Wariant W2- 660
Wariant W3 - 378

SZYBKITRAMWAJ

#Ktoredy pojedzie na prawobrzezu?



